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Abstract not available for EP1 21 31 69 
Abstract of correspondent: DE1 0060404 

The car has folding roof made up of a roof 
section (7) and a rear window section (8). The 
rear window section is connected by a pivot (9) at 
the top to the roof section and by a second pivot 
(13) at the bottom to two swivelling components 
consisting either of the rear seat backs (4) or a 
frames mounted in the space behind the seat 
backs. These components can be folded down to 
fill the rear section of the car, with the roof 
section on top. 
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(54) Fahrzeug mit Klappverdeck 

(57) Fahrzeug mit Klappverdeck (6), das ein um ei- 
ne Fahrzeugquerachse (5) schwenkbar nnit einem 
Dachteil (7) vertundenes Hecktell (8) aufweist, das in 
einer Heckoffnung eine Heckschelbe (1 0) auf ninnmt und 
um eine Querachse (13) schwenkbar mit zwei seitlich 
gegenuberliegenden Schwenkteilen (Ruckenlehne 4) 
verbunden ist, die beim Offnen des Klappverdecks (6) 
entgegengesetzt zum Hecktell (8) nach vorne In eine Of- 



fenlage verschwenken. Die beiden seitlich gegenuber- 
liegenden Schwenkteile (Ruckenlehne 4) sind durch ei- 
ne Ruckenlehne (4) Im Fondraum oder einen hinter der 
Ruckenlehne (4) Im Fondraum angeordneten Rahmen 
gebildet, der ein die beiden Schwenkteile (Ruckenlehne 
4) In Fahrzeugquerrtchtung verbindendes Querteil auf- 
weist und bei nach vorne geschwenkter Ruckenlehne 
(4) uber die Ruckenlehne (4) schwenkbar ist. 
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Fig. 2 
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Beschreibung 



Fig. 3 das Klappverdeck in seiner Offeniage. 



[0001] Die Erfindung betrlfft ein Fahrzeug mit Klapp- 
verdeck, mit den Im Oberbegriff des Patentanspruches 
1 angegebenen Merkmalen. 

[0002] Ein derartiges Fahrzeug mit Klappverdeck 1st 
in der DE 196 34 510 C1 angegeben, bei denn die 
Schwenktelle durch hintere Lenker eines seittlchen 
VIergelenks gebitdet sind. Bei geoff netem Klappverdeck 
sind das Dachteil und das Heckteil hinter den Fondsit- 
zen abgelegt, wodurch derGepackraum des Fahrzeugs 
erheblich eingeschrankt ist. Die seitlich symmetrisch 
gegenubeiiiegenden Viergelenke sind ledlgilch uber 
das Heckteil verbunden. Bel einer unsymmetrischen 
Belastung des Klappverdecks beim Offnen bzw. Schlie- 
3en durftedas Klappverdeck Kipp- oderSchwenkbewe- 
gungen ausfuhren, die das Verstellen des Klappver- 
decks erschweren. 

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahrzeug mit Klappverdeck mit den Merkmalen im 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 anzugeben, bei 
dem der hintere Gepackraum bei geoffnetem Klappver- 
deck weniger eingeschrankt ist. AuBerdem soli das 
Klappverdeck stabiler gestiitzt sein. 
[0004] Diese Aufgabe ist durch die im Patentan- 
spruch 1 angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspru- 
chen entnehmbar. 

[0005] Bei den beiden alternativen Ausfuhrungen 
sind die beiden seitlich gegenuberliegenden Schwenk- 
telle entweder durch eine Ruckenlehne im Fondraum 
des Fahrzeugs gebildet, die sich vorzugsweise etwa 
uber die gesamte Innenraumbreiteerstreckt, oder durch 
einen Rahmen gebildet, der ein die beiden Schwenktei- 
ie verbindendes Querteii aufweist. Die Ruckenlehne im 
Fondraum bzw. der Rahmen ist weitgehend ecksteif, 
wodurch das Heckteil und damit das Klappverdeck sta- 
biler festgehalten sind. Beim Offnen des Klappverdecks 
werden die Verdeckteile platzsparend im Wesentlichen 
uber den Fondsltzen zusammengefaltet, so dass der 
GepSckraum nicht oder kaum eingeschrankt ist. Das 
Dachteil kann so ausgeblldetsein, dass es in Offenstel- 
lung des Klappverdecks den Fondraum nahezu voll- 
standig uberdeckt, wodurch ein separates Abdeckteil 
fur das geoffnete Klappverdeck entfallen kann. Das 
Klappverdeck weist nur wenige Telle auf , die kostengun- 
stig zu fertigen sind und eine hohe Funktionssicherheit 
aufweisen. 

[0006] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird 
anhand einer Zeichnung naher eriautert. 
Es zeigen 

Fig. 1 einen mittleren Langsbereich eines Kraftfahr- 
zeugs mit Klappverdeck. das geschlossen ist, 

Fig. 2 eine Zwischenposition beim Offnen des Klapp- 
verdecks und 



[0007] Das in Fig. 1 teilweise dargestellte Fahrzeug 1 
ist ein Kraftfahrzeug mit Klappverdeck 6, das mit zwei 

5 vorderen Fahrzeugsitzen 2 und zwei hinteren Fahr- 
zeugsitzen 3 gefertigt Ist. Den beiden hinteren Fahr- 
zeugsitzen 3 ist eine gemeinsame Ruckenlehne 4 zu- 
geordnet, die sich etwa uber die gesamte Innenraum- 
breite des Fahrzeugs 1 erstreckt und um eine untere 

10 Fahrzeugquerachse 5 schwenkbar ist. Das Klappver- 
deck 6 weist ein Dachteil 7 und ein Heckteil 8 auf, die 
um eine Fahrzeugquerachse 9 schwenkbar verbunden 
sind. Das Heckteil 8 nimmt in einer Heckoffnung eine 
Heckscheibe 10 vorzugsweise aus Glas auf. Von den 

15 beiden oberen Seitenbereichen der in der dargestellten 
Normallage befindlichen Ruckenlehne 4 steht jeweils 
ein Stutzschenkel 11 nach hinten unten ab und bilden 
eine Schwenkachse 13 in Fahrzeugquerrichtung, um 
die das Heckteil 8 schwenkbar mit der Ruckenlehne 4 

20 verbunden Ist. 

[0008] In Fig. 2 befindet sich das Klappverdeck 6 in 
einer Zwischenposition beim Verstellen von der in Fig. 
1 dargestellten SchlieBlage in die in Fig. 3 dargestellte 
Offeniage. 

25 [0009] Das Offnen des Klappverdecks 6 kann manu- 
ell Oder motorisch erfolgen, wobei zunSchst nicht dar- 
gestellte Verschlusse am oberen Windlauf 14 uber der 
vorderen Windschutzscheibe 15 manuell oder moto- 
risch zu Idsen sind. Wie aus Fig. 2 hervorgeht, wird beim 

30 Offnen des Klappverdecks 6 die Ruckenlehne 4 im 
Fondraum um die Fahrzeugquerachse 5 nach vorne in 
eine etwa horizontale Lage geschwenkt, Beim Ver- 
schwenken der Ruckenlehne 4 wird uber eine nicht dar- 
gestellte Zwangssteuerungseinrlchtung, die Lenker 

35 und/oder ein- bzw. mehrarmige Hebel aufweisen kann, 
das Heckteil 8 und das Dachteil 7 zwangsweise ver- 
stellt. Beim Verstellen des Klappdaches 6 von der 
SchlieBlage in die Offeniage und umgekehrt werden das 
Heckteil 8 und die Ruckenlehne 4 entgegengesetzl ver- 

40 schwenkt und das Dachteil 7 etwa parallel verstellt. 
[0010] In Fig. 3 befindet sich das Klappverdeck 6 In 
seiner Offeniage, in der die Telle des Klappverdecks 6 
im Wesentlichen uber der etwa in horizontaler Lage be- 
findlichen Ruckenlehne 4 zusammengefaltet angeord- 

^5 net sind. Das oberste Tell bildet das Dachteil 7, das den 
Fondraum des Fahrzeugs 1 nahezu vollstandig uber- 
deckt. Der nicht dargestellte Koffen^aum Im Heckbereich 
des Fahrzeugs 1 Ist dadurch kaum oder nicht einge- 
schrankt. Bei geoffnetem Klappverdeck 6 sind die 

50 Fondraumsitze nicht nutzbar. Werden die Fondraumsit- 
ze als Sitzgelegenheit benotigt. ist das Klappverdeck 6 
zu schlieBen. 

[0011] In Abanderung bzw. Erganzung des Ausfuh- 
rungsbelspiels kann ein Schiebeund/oder Hebedach 
mit einem vor eine Dachoffnung verstellbaren Deckel 
verwendetsein. Die Dachoffnung kann vor oder in dem 
Dachteil ausgebildet sein, das beispielsweise ein vor- 
deres oder hinteres Dachteil ist. Der Deckel des Schie- 
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beund/oder Hebedaches kann in eine Aufnahmeoff- 
nung des betreffenden Dachteiles ganz oder teltwerse 
einzubringen oder an die Innenseite oder Au3enseite 
einer Wand im Dachbereich zu verstellen sein. Bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel weisen die Stutzschenkel zu den 
durch die Ruckenlehne 4 gebildeten seitlichen 
Schwenkteilen einen etwa rechten Winkel auf. Dieser 
Winkel kann auch ein anderer Winkel sein. Ebenso ist 
es moglich, dass das Heckteil ohne Zwischenschaltung 
von Stutzschenkeln direkt an der Ruckenlehne 
schwenkbar befestigt ist. Die seitlichen Schwenkteile 
konnen uberein Querteil zu einem Rahmen verbunden 
sein. Bei Verwendung der Stutzschenkel konnen diese 
uber ein Querteil verbunden sein. Das Heckteil kann an 
einem separaten Rahmen schwenkbar befestigt sein, 
der hinter der Ruckenlehne im Fondraum um eine bet- 
spielsweise untere Fahrzeugquerachse schwenkbar ist. 
Ist hinter der Ruckenlehne im Fondraum ein Rahmen 
zur schwenkbaren Abstutzung des Heckteiles vorgese- 
hen, so kann die Ruckenlehne unabhangig von dem 
Rahmen in eine etwa horizontale Lage schwenkbar 
sein, in der vom geoffneten Gepackraum her Gegen- 
stande bis in den Fondraum einzubringen und beispiels- 
weise auf der horizontalen Riickseite der Ruckenlehne 
abzulegen und in dieser Lage im Fahrzeug mitzufuhren 
sind. Die von einer Heckotfnung des Heckteiles aufge- 
nommene Heckscheibe kann fest mit dem Heckteil ver- 
bunden Oder um eine Achse vor die Heckoffnung oder 
von dieser weg schwenkbar sein. Die Heckscheibe 
kann auch uber eine motorische oder mechanische Ver- 
stelleinrichtung von der Heckoffnung weg in eine Auf- 
bewahrungslage und zuruck verstellbarseln. 



PatentansprQche 

1. Fahrzeug mit Klappverdeck, das ein um eine Fahr- 
zeugquerachse schwenkbar mit einem Dachteil 
verbundenes Heckteil aufweist, das in einer Heck- 
offnung eine Heckscheibe aufnimmt und um eine 
Querachse schwenkbar mit zwei seitllch gegen- 
uberliegenden Schwenkteilen verbunden ist, die 
beim Offnen des Klappverdecks entgegengesetzt 
zum Heckteil nach vorne in eine Offenlage schwen- 
ken, 

dadurch gekennzeichnet, dass die beiden seitlich 
gegenuberliegenden Schwenkteile durch eine Ruk- 
kenlehne (4) im Fondraum oder efnen hinter der 
Ruckenlehne im Fondraum angeordneten Rahmen 
gebildet sind, der ein die beiden Schwenkteile in 
Fahrzeugquerrichtung verbindendes Querteil auf- 
weist und bei nach vorne geschwenkter Ruckenleh- 
ne uber die Ruckenlehne schwenkbar ist. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass In der Offenlage 
des Klappverdecks (6) das Dachteil (7) den 
Fondraum des Fahrzeugs (1) nahezu vollstandig 



Oberdeckt. 

3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass in der Offenlage 
5 des Klappverdecks (6) die Ruckenlehne (4) bzw. 
der Rahmen um eine untere Fahrzeugquerachse 
(5) in eine etwa horizontale Lage nach vorne ge- 
schwenkt ist. 

10 4. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3. 

dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen fest 
Oder uber eine Verriegelungseinrichtung iosbar mit 
der Ruckenlehne im Fondraum verbunden ist 

IS 5. Fahrzeug nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass in der Normallage 
der Ruckenlehne (4) im Fondraum bzw. des Rah- 
mens die Schwenkteile (Ruckenlehne 4) etwa ver- 
tikal stehen oder nach hinten oben geneigt sind, 
^0 und jeweils vom oberen Bereich der beiden seitli- 
chen Schwenkteile (Ruckenlehne 4) ein Stutz- 
schenkel (11) nach hinten absteht, die etwa an ih- 
rem nach hinten abstehenden Endberebh zusam- 
men eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende 
25 Drehachse (13) bilden, um die das Heckteil (8) 
schwenkbar ist. 

6. Fahrzeug nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzschenkel 
30 (11) einen etwa rechten Winkel mit den Schwenk- 
teilen (Ruckenlehne 4) einschlie3en. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 5 oder 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzschenkel 
3S (11) Oder das Querteil eine Querachse (1 3) bilden, 
um die das Heckteil (6) schwenkbar ist. 

8. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass eine Zwangs- 

^0 steuerungseinrichtung mit Lenkern und/oder ein- 
bzw. mehrarmigen Hebein vorgesehen Ist. die belm 
Verschwenken der Schwenkteile (Ruckenlehne 4) 
in die Offenlage des Klappverdecks (6) das Heckteil 
(8) und das Dachteil (7) zwangsweise mit ein- 
45 schwenken. 

9. Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Kiappver- 
deck (6) ein Schlebe- und/oder Hebedach mit ei- 

50 nem Deckel aufweist, der vor eine Dachoff nung vor 
Oder in dem Dachteil versteltbar ist. 

10. Fahrzeug nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Deckel des 
55 Schiebe- und/oder Hebedaches in eine Aufnahme- 
offnung des Dachteiles ganz oder teilweise einzu- 
bringen Oder von innen oder von auBen vor eine 
Wand im Dachbereich verstellbar ist. 
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